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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Oberbekleidungsstuck 

© Um zu ermoglichen, daft der Aufenthalt oder die Bewe- 
gung von Personen im Fahrtwind bzw. in kalteren Luft- 
stromen angenehmer wird, wird ein Oberbekleidungs- 
stuck, bestehend aus mindestens zwei Stofflagen, vorge- 
schlagen, wobei an mindestens einer der Stofflagen eine 
feuchtigkeitsdichte, an den Korper schmiegsame Hulle 
angeordnet ist, die einen elektrischen Heizleiter auf- 
nimmt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Oberbekleidungsstiick mit min- 
destens einer Stofflage. 

Ein bekannlcs Problem bei Cabriole tfahrem ist der 
Wunsch nach dem Fahren mit zuriickgeklapptem bzw. zu- 
riickgefahrenem Dach, der aber oft, vor allem in mitteleuro- 
paischen Gebieten, im Widerspruch zur kalten Witterung, 
auch im Sommer, steht. Auch wenn es nicht regnet, ist es 
haufig zu kalt, um ohne den Schutzes des Daches fahren zu 
konnen. 

Um diesem Problem abzuhelfen, werden Cabriolets in 
den letzten Jahren mit Sitzheizungen ausgestattet. Diese ha- 
ben zwar den Vorteil, daB sie als Warmequelle fur Fahrcr 
und Beifahrer dienen, sie schaffen aber keine Abhilfe fur die 
Lufteinfliisse im Hals-, Nacken - oder Schulterbereich auf- 
grund des FahrLwindes, die sich negativ auf Gesundheit und 
Wohlbefinden der Insassen auswirken. 

Ebenso ist es bekannt, Cabriolets mit Windschotts auszu- 
riisten, um den EinfluB der kalten Fahrtwindluftstrome im 
Fahrzeugraum zu minimieren. Diese Einrichtung schafFt 
zwar Abhilfe hinsichtlich unerwunschter Luftstrome, ihr di- 
rekter WarmeeinfluB ist aber nur gering. 

Dieser Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Mog- 
lichkeit dahingehend zu schaffen, daB der Aufenthalt oder 
die Bewegung fur Personen an der freien Luft trotz Fahrt- 
wind oder kalterer Witterung angenehm ist. 

Diese Aufgabe wird mittels der Merkmale des Anspruchs 
1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unteran- 
spriichen offenbart. 

Kern der Erfindung ist es, eine auBere Warmequelle fur 
die der Luft ausgesetzten Person in Form eines beheizbaren 
Oberbekleidungsstiicks bereitzustellen. Dieses aus minde- 
stens einer Stofflage bestehende Bekleidungsstiick zeichnet 
sich dadurch aus, daB an mindestens einer der Stofflagen 
eine feuchtigkeitsdichte, an den Korper schmiegsame Hiille 
angeordnet ist, die einen elektrischen Heizleiter aufnimmt. 

Hicrdurch wird eine angenehme und umfassende Warme- 
wirkung erreicht. Ein warmes Kleidungsstiick vermittelt ei- 
ner auch kalten Luftstromen ausgesetzten Person ein behag- 
liches Gefiihl. Das beheizbare Kleidungsstiick ist in unter- 
schiedlichen GroBen herstellbar und ist somit sowohl fiir 
Frauen, Manner oder Kinder geeignet. Zudem hat das erfln- 
dungsgemaB vorgeschlagene Kleidungsstiick den Vorteil, 
daB die Warme gleichmaBig auf den gesamten Rumpf aus- 
gestrahlt werden kann. Damit ist ein optimales Warmhalten 
gerade der Korperteile moglich, die dem Fahrtwind, insbe- 
sondere beim Fahren in offenen Cabriolets, ausgesetzt sind. 

Zusatzlich bietet das erfindungsgemaB vorgeschlagene 
beheizbare Kleidungsstiick den Vorteil, daB es auch von 
Fahrern bzw. Beifahrern alterer Cabriolet-Modelle bzw. 
Oldtimer ohne Sitzheizung oder Windschott verwendet wer- 
den kann. 

Die den Heizleiter aufnehmende Hiille kann zwischen 
zwei Stofflagen eines Bekleidungsstiicks eingearbeitet wer- 
den. Es ist auch moglich, daB die Hiille an die Bekleidung 
angenaht wird. 

Bei dem Heizleiter handelt es sich vorzugsweise um eine 
Widerstandheizwendel. Es ist ein schraubenformige Wick- 
lung giinstig, die sich bei leichtem Druck an die Korperform 
anpaBt. Elektrische Energie wird iiber ein Material mit ho- 
hem Widerstand in Warme umgewandelt. Als Strom versor- 
gung dienen Akkumulatoren. Bei einer ersten Ausfuhrungs- 
fonn ist ein separater Akkumulator an dem Kleidungsstiick 
losbar angeordnet. In einem solchen Fall empfiehlt. es sich, 
daB der Akkumulator durch ein externes Netzteil aufladbar 
ist. Von Vorteil ist es, den Akkumulator in einer Innentasche 
im Giirtelbereich des Bekleidungsstiicks anzuordnen. 



Alternativ kann als Stromquelle eine Fahrzeugbatterie ge- 
nutzt werden, falls das beheizbare Kleidungsstiick von einer 
ein Fahrzeug fuhrenden Person getragen wird. Beispiele 
sind hier Cabrioletfahrer oder Motorradfahrer. Bei dieser 
5 Ausfuhrungsform weist das Kleidungsstiick cine Stecker- 
buchse auf zur Aufnahme eines Steckers, der iiber eine Ka- 
belfiihrung in Kontakt mit der Fahrzeugbatterie steht. Im 
Falle eines Cabrioletfahrers kann beispielsweise der Kon- 
takt mit der Fahrzeugbatterie iiber den Stecker fur den Ziga- 
10 rettenanzunder in der Armatur des Fahrzeugs bewerkstelligt 
werden. 

Es wird vorgeschlagen, daB die am Korper anliegende 
Stofflage des Bekleidungsstiicks aus einem warmedurchlas- 
sigen und die auBerste Stofflage aus einem warmcisolieren- 
15 den Material besteht. Die den Heizleiter aufnehmende Hiille 
besteht vorteilhafterweise aus einem warmedurchlassigen 
KunststofT. 

Bei dem Kleidungsstiick handelt es sich vorzugsweise um 
eine Weste. Es sind grundsatzlich ebenso alle anderen Arten 

20 von Oberbekleidungsstiicken, insbesondere auch Pullover 
oder Jacken mit langen Armeln denkbar. 

Die Hiille bzw. die Heizwendel sind vorteilhafterweise so 
gestaltet, daB nur Teilbereiche des Oberbekleidungsstiicks 
beheizbar sind. Bei den Teilbereichen handelt es sich vor- 

25 teiihafterweise um diejenigen Bereiche, die die Teile des 
Korpcrs bedecken, die auf kalte Luftstromung besonders 
empfindlich reagieren, wie der Hals-, Nacken- und Schulter- 
bereich. Die unteren Bereiche auf der Vorder- und Riickseite 
der Weste sollen nicht beheizt werden, um den Tragekom- 

30 fort zu erhohen. Denkbar ist auch die Anordnung eines be- 
heizbaren Teilstiicks im Nierenbereich. 

Hinsichtlich einer zwei ten Ausfuhrungsform in Kombi- 
nation mit externer Stromversorgung ist in die Kabelfuh- 
rung zwischen Batterie und Stecker buchse vorzugsweise ein 

35 Schalter zur manuellen Reglung des elektrischen Stroms 
und somit der Heizwirkung vorgesehen. Denkbar ist ein lei- 
stungs- oder tempera turregelbarer Heizleiter. Bei leistungs- 
geregeltem Heizleiter wird der eingelegte Heizleiter bei- 
spielsweise in drei Stufen geschaltet, d. h. durch Variation 

40 der elektrischen Leistung zwischen 15, 30 oder 60 Watt. Ein 
temperaturgeregelter Heizleiter wird durch einen Regler, der 
zum Bei spiel auf drei Abschalttemperaturen (60, 70 oder 
80°C) einstellbar ist, geschaltet. Vorteilhafterweise kann bei 
dieser tern peraturgeregel ten Ausfuhrungsform ein zusatzli- 

45 cher Sicherheitsregler vorgesehen sein, der eine Uberhit- 
zung verhindert. 

Es wird vorgeschlagen, daB das erfindungsgemaBe Ober- 
bekleidungsstuck vor allem fur Fahrer von Cabriolets Ver- 
wendung findet. 

50 Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den Anspriichen und der nachfolgenden Beschrei- 
bung: Hierbei zeigen: 

Fig. 1 die Vorderansicht einer Ausfuhrungsform der Er- 
findung; 

55 Fig. 2 die Ruckansicht der Weste nach Fig. 1 mit Stecker- 
buchse; 

Fig. 3 eine Detailansicht der Steckerbuchse der Weste 
nach Fig. 2; 

Fig. 4 die Stecker- und Kabelverbindung fiir eine Weste 
60 nach den Fig. 1 und 2; 

Fig. 5 die Vorderansicht einer zwei ten Ausfuhrungsform 
der Erfindung; 

Fig. 6 die Ruckansicht der Weste nach Fig. 2. 

Fig. 1 zeigt eine beheizbare armellose Weste 1. Diese We- 
65 ste setzt sich aus einem Hals- 2, Rumpf- 3 und Giirtelbereich 
4 zusammen. Sie wird mittels eines ReiBverschlusses 5 ge- 
schlossen und geoffnet. Auch der Halsbereich 2 ist mittels 
einer Lasche 6 gut verschlieBbar. Die Weste 1 umfaBt eine 
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an den Rumpf anschmiegsame Hulle, die den Heizleiter auf- 
nimmt (nicht gezeigt). Diese Hulle ist mit einem auBeren 
Stoffbezug 7 umgeben. Bei dem vorliegenden Fall handeli 
es sich bei dem Stoffbezug auf der AuBenseite der Weste um 
gesteppies Material, das warmeisolierend ist. Auf der Innen- 5 
seite ist korperfreundliches, weiches Baumwollmaterial, das 
warmedurchlassig ist, vorgesehen, 

Mit dem farblich dunkel abgesetzten Bereich ist ein be- 
heizbarer Teilbereich 8 von einem nicht beheizten Teil 9 ab- 
gegrenzt. Der beheizbare Bereich 8 bedeckt im wesentlichen 10 
Hals-, Schulter-, Nacken-, Brust- und die seitlichen Rumpf- 
bereiche. Auf dem nicht beheizten Bereich 9 sind Brustta- 
schen 10 vorgesehen. 

Die Ruckseite der Weste ist hinsichtlich der Heizbereiche 
8, 9 analog zur Vorderseite gestaltet (Fig. 2). An einer fiir 15 
die die Weste uberstreifende Person gut erreichbaren S telle 
ist eine Steckerbuchse 11 angeordnet, die mit dem Heizleiter 
im Inneren der Weste verbunden ist. Eine Detailzeichnung 
der Steckerbuchse 11 gibt Fig. 3. Die Steckerbuchse 11 dient 
zur Aufnahme eines passenden Steckers 12, der zur Heiz- 20 
funktion bei dieser Ausfuhrungsform mit einer externen 
Stromquelle zu verbinden ist. Hierfur ist der Stecker 12 uber 
eine Kabelfuhrung 13 mit einem weiteren Stecker 14 ver- 
bunden, der in den Zigarettenanzunder, vorgesehen in der 
Armatur eines Cabriolets, paBt (Fig. 4). Fails kein Zigaret- 25 
tenanziinder vorhanden ist, vor allem bei aitcren Cabriolets, 
wird der Kontakt mit der Stromversorgung des Fahrzeugs 
uber eine separat anzubringende Kontaktflache geschaffen. 
Zwischen den beiden Steckern 12 und 14 ist ein Reglungs- 
sch alter 15 angeordnet. Dieser Schalter 15 dient zur manuel- 30 
len Regelung der Heizfunktion des Heizweste. Der Schalter 
15 kann beispielsweise in drei Stufen bewcgt werden, die je- 
weils unterschiedlichen Heizleistungsstufen entsprechen. 

Fig. 5 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der heizbaren 
Weste 1' mittels eines Akkumulators 16. Die Weste 1' ist von 35 
ihrem inneren sowie auBeren Aufbau identisch mit der We- 
ste 1 nach Fig. 1. Als Stromquelle ist ein Akkumulator 16 
vorgesehen, der in der Nahe des ReiBverschlusses 5' an der 
Innenseite der Weste befestigt ist. Zur Befestigung eignet 
sich eine Klammer bzw. auch ein KlettverschluB (nicht ge- 40 
zeigt). Es muB gewahrleistet sein, daB der Akkumulator 16 
bei Gebrauch fest und sicher mit dem Heizleiter in Kontakt 
stent. Falls die Weste nicht in Gebrauch ist, kann der Akku- 
mulator 16 abgenommen werden und mittels eines stationa- 
ren Netzteils aufgeladen werden. In Fig. 6 ist die Ruckseite 45 
der Weste nach dieser Ausfuhrungsform mit einem separa- 
ten Akkumulator als Stromquelle dargestellt. Auch bei die- 
ser Ausfuhrungsform ist es moglich, eine Steckerbuchse 11' 
vorsorglich vorzusehen, um die Weste fur eine Stromversor- 
gung mittels separatem Akkumulator oder Versorgung 50 
durch die Fahrzeugbatterie variabel zu machen. 

Die Steppweste nach den Fig. 1, 2 sowie 5, 6 kann so ge- 
arbeitet sein, daB sie allein oder auch als Unterweste in 
Kombination mit einer Wetterjacke bzw. einer Lederkombi- 
nation getragen werden kann, 55 

Es bleibt zu erwahnen, daB die erfindungsgemaBe Weste 
nicht auf den Einsatz fur Cabrioletfahrer und Motorradfah- 
rer bzw. Motorrollerfahrer beschrankt ist. Die Ausfuhrungs- 
form mit separatem Akkumulator eignet sich insbesondere 
auch fiir Segler, Reiter, Radfahrer, Golfer, Jager oder Ang- 60 
ler. 

Patentanspruche 

1. Oberbekleidungsstiick mil mindestens einer StofT- 65 
lage, dadurch gckcnnzcichnct, daB an mindestens ei- 
ner der Stoffiagen eine feuchtigkeitsdichte, an den Kor- 
per schmiegsame Hulle angeordnet ist, die einen elek- 



trischen Heizleiter aufnimmt. 

2. Oberbekleidungsstiick nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB es sich bei dem Heizleiter um eine 
Widerstandheizwendel handelt. 

3. Oberbekleidungsstiick nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB Akkumulatoren zur Stromversor- 
gung des Heizleiters vorgesehen sind. 

4. Oberbekleidungsstiick nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein separater Akkumulator (16) an 
dem Oberbekleidungsstiick (1*) selbst losbar angeord- 
net ist. 

5. Oberbekleidungsstiick nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Akkumulator die Fahrzeugbat- 
terie genutzt wird. 

6. Oberbekleidungsstiick nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB dieses eine Steckerbuchse (11) 
aufweist zur Aufnahme eines Steckers (12), der mittels 
einer Kabelfuhrung (13) in Kontakt mit der Fahrzeug- 
batterie steht. 

7. Oberbekleidungsstiick nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die am Korper anliegende Stoff- 
lage aus einem warmedurchlassigen Material und die 
AuBenflache des Oberbekleidungsstucks (7) aus einem 
warmeisolierenden Material besteht. 

8. Oberbekleidungsstiick nach den Anspriichen 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Hulle aus einem warme- 
durchlassigen Kunststoff besteht. 

9. Oberbekleidungsstiick nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB es sich um eine Weste oder um 
eine Jacke handelt. 

10. Oberbekleidungsstiick nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB nur Teilbereiche der Weste (8), 
insbesondere die Teile, die den Nacken- Schulter- und 
Nierenbereich bedecken, beheizbar sind. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der Kabelfuhrung (13) ein Schalter 
(15) zur manueilen Regelung der Heizleistung vorgese- 
hen ist. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Heizleiter leistungsregelbar oder tem- 
per aturrege lb ar ist. 

13. Verwendung des Oberbekleidungsstucks nach den 
Anspriichen 1 bis 12 von ein Fahrzeug fuhrenden Per- 
sonen, insbesondere Fahrern von Cabriolets mit geofT- 
netem Dach oder Motorrad- bzw. Motorrollerfahrern. 
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